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= Le développement des systémes d'information
géographique (SIG) au sein des collectivités
conduit & des applications dans le domaine
des transports publics, SR

= Au-dela de la cartographie, les logiciels - -
participent a la conception des réseaux

drains, tramways, tram-
trains, bus urbains, cars
. iiltérurb_ains, navettes de
proximité, transports 2 a
demande, services i Tl'usage des sco-
laires, des touristes ou deg personnes
amobilité réduite. ., I'offre de trans-
port en commun se multiplie pour
mieux répondre aux besoins quo-
tidiens. Les autorités organisatrices
proposent méme la location de vé-

du Syndicat des transparts d'lle-de-France (S8R

«Proposer des indicateurs

pour mieux qualifier Uoffre»

«Notre cellule gére, exploite et diffuse des données de type
géographique, qui décrivent €galement Uoffre et la demande

de transport dans toute 'lle-de-France, Elle a pour mission

de présenter une vision 3 la fois spatiale et temporelle du systame.
Nous cherchons daitleurs 3 proposer de nouveaux indicateurs

pour nous permettre de mieux quatifier Uoffre et son adéquation aver
a demande. L.a bonne connaissance du réseau est essentielle _
cur mener les politiques d'investissement, notamment en matiére
Taccessibilité et d'information aux voyageurs. Elle nous apporte

les critéres objectifs indispensables au dialogue entre collectivité
®ttransporteurs, Cela passe par une réflexion de fond sur les
wocessus d'exploitation des données, les agrégations pertinentes et
&s temps de conservation de linformation, »

Otbeler Vacheret, chargé de 1 cellule ginformation géographigue et détisionnelle ﬂ
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détailiées issues de la billettique. Elle

losen libre service et se posit_ionnent
surle champ du covoiturage,

Cette diversification, qui saccom-
pagne d'une optimisation de T'in-
termodalité, sappuie sur des études
comparées de Poffre et de la de-
mande, facilitées par les statistiques

se fonde sur uneanalyse prospective
de I'évolution du territoire, par le -
biais de la modélisation. En outre,
‘elle est valorisée par 'usage des nou-
veaux outils de communication :
GPS, internet et téléphonie mobile.
Dans ce contexte, fes systemes o'in-
formation géographique (SIG)
jouent unrdle fondamental. Ils per-
metlent de constituer, organiser et
mutualiser les bases de données in-
dispensables 4 la représentation des
réseaux: cartographie papier et nu-
mérique, de plus en plus souvent
accessible par internet, qui accom-
pagne les indispensables fiches de
renseignements horaires,

Restructuration. Compléres par
des outils de modélisation, de calcul
et d’optimisation d’itinéraire, les
SIG sont atilisés pour choisir les
modes de transport, définir le tracé
des laisons, implanter les stations,
dimensionner ou restructurer Jes
réseaux. Sans parler des applica-
tions en termes de systémes d’aide
4 lexploitation et 4 Iinformation
des voyageurs, ni méme de gestion
et d’entretien des infrastructures.

Premitre catégorie d’outils com-
plémentaires, directement liés aux

SIG: les composants de géocodage,

Ces utilitaires participent i I'ali-
mentation des bases de données,
Ils ont pour fonction d’établir une
corrélation entre les adresses pos-
tales et les coordonnées spatiates
visualisables sur une carte. « Notre
logiciel est suffisamment complet
pour corriger d'éventuelles errenrs
ou abréviations dans I'écriture des
adresses», i ndique Eric Lanzi, PDG
de Géoconcept, 3 propos de son
produit Universal GeoCoder.

Autre application proposée par ce
spécialiste francais du SIG: le mo-
dule Dispatcher dédié a Poptimi-
sation de tournées. Les ressources
de la cartographie sont ici allides a
de puissants algorithmes qui per-
mettent de déterminer, en fonction

“des contraintes réelles dune voirie,

les itinéraires tes plus efficaces en
termes de durée et d’organisation.
«Tout en garantissant une qualité
de service équivalente, il est parfois
possible de réduire l'effectif d'une
flotte de véhicules, avec des écono-



[

mies trés sensibles 2 la clés, souligne
EricLanzi.

Proche des techniques du géomar-
keting, cette optimisation des dépla-
cements fait 'objet d’outils d'ana-
lyse spatiale. Par exemple, a société
Tsri commiercialise, depuis le début
de Pannée, une nouvelle solution
pour améhiorer la gestion de flotte:
ArcLogistics 9.3, congu sur la pla-
teforme du systeme d'information
géographique ArcGlS 9.3 aide 3 Ia
planification des itinéraires, 4 la ré-
duction des cotits de fonctionne-
ment, des consomenations de car-
burants et des émissions polluantes.

Temps d'aceds. Autre extension de
ce SIG: Network Analyst. Ce logiciel
de modélisation dynamique d'un
reseau routier prend en compte de
nombreuses hypothéses: impact
des intersections, restrictions lices
aux tournants, limitations de vi-
tesse, hauteurs maximales, condi-
tions de circulation aux différentes

Vers une plateforme Open Source

@ Financé par les pouvoirs publics dans le cadre de la
Predim (*], le projet Potimart vise 3 élaborer une suite
logicietle sous licence Open Source, dédiée a la repré-
sentation et a Vanalyse des réseaux de transport. '
Cette plateforme multimodale prend en compte tous
les types da déplacement et fait appel aux outils

libres fels que la base de données PosigreSOL, tes 516
PostGIS et GGIS, le composant de publication sur
internet MapServer, le madule de calcul ditinéraire
PgRouting, ainsi que i‘applicaticn Chouette congue
pour produire at échanger_des informations horaires
standardisées. Le projet est porté par deux suciétés
d'ingénierie, Dryade et Mobigis, ainsi que par le centre

d'études techniques de Uéquipement Méditerrande.
Initié en 2007, il a déja fait Uobjet de trois démonstra-
teurs, en collaboration avec Geoportail IGN), les villes
de La Rochelle et de Toulouse. «Nous voulons propo-
ser une architecture de logiciels compléte et fonction-
nelle, interopérable avec les outils comumerciaux du
marchén, annonce Frédéric Schettind, chargs de la
coordination du projet au sein de Mobigis. DVici A ta fin

. de Fannée, Uéquipe souhaite conclire des accords

avec des autorités organisatrices pour éguiper et faire
fenctionner des sites pilotas.

*] Plateforme de recherche et d expérimentation pour
le développement de linformation multimadals.

heures delajournée, etc. Les mémes
types d’outils se retrouvent chez
Maplnfo, autre leader sur le mar-
ché francais, aujourd’hui distribué
par Ja société Pitney Bowes (PBBI).
Le module ChronoMap est utilisé
pour étudier une zone de chalan-
dise ou «zone isochrones. 1] sert 2
calculer le temps d’accés a un point
du territoire, en tenant compte des

conditions effectives de circulation
et en fonction du mode de déplace-
ment: a pied, en vélo, voiture, bus,
tramway, ete. Il est ainsi possible
destimer, et de représenter sur une
carte, le potentiel d'un service de
transport. Exemple de caleul effec-
tué: combien de résidences, et donc
de personnes, peuvent étre impac-
tées par la présence d'une station de

bus accessible au terme d’un trajet i
pied de dix minutes?

«Appliquées au transport collectif,
les études de géomarketing permet-
tent de mesurer Ia “performance”
d’un arrét, d’une ligne ou d'un
réseau complet», explique Paul
Archambault, directeur des études
chez PBBI. Pour cela, il fant qua-
lifier la demande potentielle sous 3
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Les analyses
tiennent compte des
perspectives d'avenir

ma®m formedepopulation captive:
jeunes, personnes dgées ou actifs
non Motorisés, usagers aux revenus
modestes, familles avec une seule
voiture. .. Ensuite, il faut apprécier
les volumes de déplacements do-
micile-travail, domicile-école, ainsi
que les flux commercianx. Les per-
formances de 'offre sont connues
grace anx chiffres issus de [a billet-
tique et aux 'comptages moirtées-
descentes de véhicules. Par ailleurs,
1l est possible de mener-une étude
origine-destination aupres des
voyageurs. ' ' '

Evolution démographique.

Lorsquiil agit de définir ou de res-
tructurer un réseau, les analyses
prennent en compte des perspec-
tives d'avenir. Elies doivent alors
intégrer des prévisions d’évolu-
tion démographique des popula-
tions et des emplois, Ces études de
madélisation a 'échelle d’un terri-
toire s'effectuent par le biais dou-
tils spécifiques tels que Cube, Davi-
sum, Emme, MapNod, TransCAD,
oU encore Visem,

«Les SIG sont trés largement sol-
licités par les autorités organisa-
trices de transport», souligne Gilles
Dawidowicz, responsable du pble
transport et logistique chez Esti, La
SOCIété équipe, entre autres, le Syn-
dicat des transports d’lle-de-France
(5tif). Celui-ci emploie environ
deux cents personnes, parmi les-
quels une dizaine de collaborateurs
qui disposent de compétences en
géomatique. Quatre composent la
cellule « information’ géographique
et décisionnelle », Celle-ci gere la
base de données et assure une fonc-
tion de centre de ressources. Elle met
en ligne un atlas des transports en
Hle-de-France, grice A MapServer,
une solution dite «Open Sources.
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us ne sommes pas directement équipés
_ d'un SIG», prévient Jean-Francois
Buisson, responsable du service marketing des
Rapides de Bourgogne, fitiale du groupe Transdev.
La société, gui compte prés de 170 salariés, assure
90% de son activité dans U'Yonne, en gérant notam-
ment les réseaux urbains dAuxerre, Joigny,
Migennes et Sens. « Lorsque nous avons besoin de
cet outil, par exemple pour des représentations
cartographiques, nous faisons appel a notre direc-
tion régionale », précise-t-il, Cest ce qui s’est pas-
sé récemment, pour la modification du réseau de
Sens prévue au mois d"aolit. « Lexploitant hous a
sollicités pour travailler avec notre service SIG»,
indigue Francoise Mainvis, chargé des transports
urbains au sein de la communauté de communes
du Sénonais. Objectif: mutualiser les données pour

produire des cartes actualisées et apprécier les
temps de parcours, Au-del de quelques change-
ments d'itinéraires, 'évolution proposée  Sens par
les Rapides de Bourgogne consiste principalement
a adapter les horaires des bus aux liaisons désor-
mals cadencées des TER, A intégrer le transport
scolaire dans te réseau urbain et 4 étendre des ser-
vices a la demande sous forme de « lignes vir-
tuelles». La délégation de service doit atre
renouvelée d'ici a 2012. «A cette occasion, il est
fort probable que le 516 soit mobilisé dans le cadre
des études de restructuration du réseau, prévoit
Francoise Mainvis.

FICHE TECHNIQUE

© Explaitant: Rapides de Bourgoane, sous le nem de AS Réceau
© Réseau: los 163 km de tignes urbaines sont parcouryes par

16 bus i assurent environ F30G00 vayages dans Fannde o 516 de
la collectivits; Editop de la sncidté Sirap,

Les acteurs du logiciel libre se déve-
loppent aussi sur le marché du 5ys-
téme d'information géographique.
Les deux outils de ce type les plus
diffusés en France semblent étre
PostGIS et Quantum GIS {QGIS).
Un certain nombre de sociétés de
service se positionnent, voire se
spécialisent, dans ce type de solu-
tions. C'est le cas notamment de

Wes acteurs du logiciel
libre se développent
aussi sur le marché du
systéme d'information
géographigue.

Camptocamp, qui a initié des ou-
tils tels que Cartoweb, MapFish et
Spatial Data Integrator.

De fait, les exploitants des réseaux
de transport collectif se sont éga-
lement approprié les SIG. Leur
usage est maitrisé par Pensemble
des grands opérateurs du secteur:
Keolis, Transdev et Veolia, « Au-dels
de Pexploitation 4 proprement par-
ler, les opérateurs contribuent aux
systemes d'information et favori-
sent la mobilité», constate Michel
Prieur, chargé du péle « nouveaux
services» de Transdev. Exemple
d'application: les calculateurs d'itj-
néraire, 1l s'agit de services internet
qui permettent aux voyageurs de

connaitre les options de transpori
multimodal entre une adresse de
départ et une autre darrivée.

Les SIG participent 4 la géoloca-
lisation des véhicules, comme 2 Ia
cartographie publiée sur internet.
Quoique... T est aujourd’hui pos-
sible d'incorporer des cartes per-
sounalisées dans un site web sans
avoir & générer sa propre base de
données géographiques. Pour cela,
il faut s'appuyer sur les services of-
ferts par Google Maps.  Atsin Sartee

CONTACTS
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